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Eror MABCHALE DER | SSAToE CLE

L’evoluzione del quadro normativo internazionale
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Eror MABCHALE DER | SSAToE CLE

Pista contaminata (contaminated runway cfr. EU-OPS 1.480):

guando oltre il 25% della superficie (anche sommando piu aree) entro la

lunghezza e la larghezza disponibili e coperta da:

- uno strato d’acqua di spessore superiore a 3 mm (c.d. standing
water) o slush o neve non compattata equivalenti a piu di 3 mm
d’acqua,

» neve compressa 0 compattata fino a diventare una massa solida
resistente ad ulteriori compressioni che si mantiene compatta o si

rompe in frammenti se raccolta (compacted snow),

= ghiaccio (incluso wet ice)
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Eror MABCHALE DER | SSAToE CLE

SARPs ICAO - Annex 14 amdt. 11

» Misurazione del coefficiente di aderenza (1) non piu unico o principale
strumento per la valutazione delle condizioni superficiali delle piste

= Riconoscimento limiti di attendibilita alluso dei dispositivi a misurazione
continua CFME (Continuous Friction Measuring Equipment) In
determinate condizioni (es. slush, neve non compattata)

- Difficolta di correlazione tra e Braking Action (in ogni condizione)

Ne consegue che, nel caso di piste contaminate, le condizioni di aderenza
vengano espresse in termini Estimated Surface Friction unitamente alle

Indicazioni relative al tipo, allo spessore e alla diffusione del contaminante.
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|l contesto normativo internazionale

Estimated Surface Friction (ESF)

= stima (non_misura) la “scivolosita® della superficie di una pista dovuta

alla presenza di contaminanti e di particolari condizioni meteo
- utilizza tutti gli elementi a disposizione per una visione integrata di
Insieme:
» Tipo, spessore ed entita di diffusione della contaminazione
Condizioni meteorologiche

,_)
= Misure del coefficiente di aderenza () laddove possibile
,_)

Report di Braking Action
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Estimated Surface Friction (ESF)

» rappresenta una valutazione di tipo qualitativo (stima) delle condizioni di

aderenza attese, esprimibili attraverso le seguenti definizioni:

= GOOD [5]
= MEDIUM to GOOD [4]
= MEDIUM 3]
= MEDIUM to POOR [2]
= POOR [1]

Avendo a disposizione le informazioni di cui sopra, la valutazione sara
normalmente effettuata prendendo a riferimento le condizioni piu

conservative in relazione ai dati rilevati, interpretati sulla base dell’esperienza

(expert judgement) del Soggetto responsabile della valutazione.
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ICAO Annex 15 (Amdt 37)

Revisione delle modalita di diffusione
delle informazioni aeronautiche nello

SNOWTAM FORMAT

(Estimated Surface Friction in luogo

11 7
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Regolamento (UE) n. 139/2014 della Commissione, del 12 febbraio
2014, che stabilisce i requisiti tecnici e le procedure amministrative
relativi agli aeroporti ai sensi del Regolamento (CE) n. 216/2008 del
Parlamento europeo e del Consiglio

Con il Regolamento (UE) n. 139 del 12 febbraio
2014, entrato in vigore il 6 marzo 2014, la
Commissione Europea ha adottato e pubblicato il
Regolamento di attuazione (Irs) del Regolamento
(CE) n. 216/2008 del Parlamento Europeo e del
Consiglio, comunemente denominato
“‘Regolamento Basico” (BR, Basic Regulation).
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Regolamento (UE) n. 139/2014 della Commissione, del 12 febbraio
2014, che stabilisce i requisiti tecnici e le procedure amministrative
relativi agli aeroporti ai sensi del Regolamento (CE) n. 216/2008 del
Parlamento europeo e del Consiglio

| destinatari del Regolamento (UE) n.
139/2014 sono:

» L’Autorita o le Autorita competenti per la
certificazione e la sorveglianza degli aeroporti
certificati

- | Gestori aeroportuali

= | Fornitori di servizi di gestione del piazzale
(Apron Management Service - AMS)
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FHATDMALE BER L ALnTrE CVaE

Regolamento (UE) n. 139/2014 della Commissione, del 12 febbraio
2014, che stabilisce i requisiti tecnici e le procedure amministrative
relativi agli aeroporti ai sensi del Regolamento (CE) n. 216/2008 del
Parlamento europeo e del Consiglio

La nuova normativa, la cui compliance deve
essere assicurata entro il 31 dicembre 2017

(Transition to EU Rules), e direttamente applicabile
agli Stati Membri, alle Autorita Aeronautiche
Nazionali (NAA), agli Aeroporti (Aerodromes) e ali =
Gestori Aeroportuali (Aerodrome Operators) degli
scali europei che rientrano nel campo di
applicabilita di cui allart. 4, comma 3a, del
Regolamento (CE) n. 216/2008.
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Piste contaminate: ’evoluzione del contesto normativo EEN AC

FHATDMALE BER L ALnTrE CVaE

Regolamento (UE) n. 139/2014 della Commissione, del 12 febbraio
2014, che stabilisce i requisiti tecnici e le procedure amministrative
relativi agli aeroporti ai sensi del Regolamento (CE) n. 216/2008 del
Parlamento europeo e del Consiglio

Alla pubblicazione del Regolamento (UE) n.
139/2014, contenente le IRs, e seguita I'emissione
dei metodi accettabili di rispondenza (AMC) e
delle Specifiche di Certificazione (CS), corredati
dei rispettivi materiale guida (GM), sotto forma di
"Decision” approvata dal Direttore Esecutivo

del'EASA e pubblicata nell'apposita sezione del

sito delllAgenzia
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AMC/GM to Annex IV - Part - ADR - OPS
Subpart A — Aerodrome Data

(c) Assessment of the friction of a runway
should be made in descriptive terms of
“Estimated Surface Friction”.

The Estimated Surface Friction should be
categorised as good, medium to good,
medium, medium to poor, and poor, and
promulgated in SNOWTAM FORMAT as well

as using appropriate RTF phraseologies.

Eror MABCHALE DER | SSAToE CLE
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Piste contaminate: ’evoluzione del contesto normativo EEN AC

L’evoluzione della normativa nazionale

In linea con ['evoluzione normativa
internazionale e comunitaria, ENAC ha
avviato a partire dal 2012 una revisione
delle norme nazionali inerenti la
valutazione dello stato della pista in caso
di contaminazione:

~»Modifica ad hoc RCEA (Em. n. 9)

- Revisione Circolare APT 10 (APT10A)

Eror MABCHALE DER | SSAToE CLE

=

Enac

REGOLAMENTO PER LA COSTRUZIONE
E

L ESERCIZIO DEGLI AEROPORTI
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Emendamento n. 9 al Regolamento per la Costruzione e I’Esercizio
degli Aeroporti (RCEA)

Obiettivi:

- Sostituire alla misura del coefficiente di aderenza (u) il concetto, piu
ampio, di valutazione delle condizioni superficiali di una pista, basato
anche sulla rilevazione di altri indicatori funzionali, quali la regolarita
superficiale e la tessitura (cfr. cap. 3 - par. 11);

- Stabilire la necessita della rilevazione della presenza di contaminanti

anche su pavimentazioni diverse dalle piste (cfr. RCEA cap. 2, par.
6.6);
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Erar MASCHALE DR L ABATCHE IR

Emendamento n. 9 al Regolamento per la Costruzione e I’Esercizio
degli Aeroporti (RCEA)

Obiettivi:

> Prevedere nelllambito delle Procedure Operative del Manuale di
Aeroporto, la valutazione delle condizioni _superficiali di piste

contaminate sulla base delle piu recenti SARPs ICAO (cfr. RCEA cap.
2, par. 6.6);

- Definire, coerentemente con il Regolamento Servizio Informazioni
Aeronautiche (AlS), le modalita per la trasmissione all’lEnte ATS delle
Informazioni aeronautiche in caso di pista contaminata e la relativa

terminologia (cfr. RCEA cap. 8 — par. 1 e 2)
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Revisione A della Circolare APT 10
“Criteri per la valutazione delle condizioni superficiali di una pista”

Obiettivi:
=~ Armonizzare la circolare APT10 al mutato contesto normativo e
regolamentare

- Operare una netta distinzione tra le verifiche funzionali, proprie della
manutenzione programmata, e le verifiche di tipo operativo,
propedeutiche alla diffusione delle informazioni aeronautiche

- Riportare le definizioni relative alle tipologie di contaminazione di
Interesse operativo in accordo al quadro normativo internazionale,
fornendo altresi in allegato una linea guida ai gestori aeroportuali per
la valutazione delle piste contaminate
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Revisione A della Circolare APT 10
Obiettivi:
» Definire 1 casi di limitazione all'uso degli strumenti tipo CFME

(Continuous Friction Measuring Equipment) in determinate condizioni di
contaminazione

= Promuovere la cosiddetta “back to blacktop policy”, quale obiettivo
primario nella gestione delle contingency determinate dalla presenza di
“‘contaminazione” sulle aree di movimento

- Definire | contenuti delle comunicazioni da parte del Gestore allEnte
ATS per la successiva diffusione delle informazioni aeronautiche

Inerenti la presenza di contaminanti sulle piste.

18 9° Convegno dell'Osservatorio sulle Attivita di Manutenzione degli Aeroporti Italiani - Aeroporto Malpensa, 30 Ottobre 2014



Sperimentazione della Matrice TALPA ARC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate

Sperimentazione
della
Matrice TALPA ARC
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Ever Mazcrr oom Puscre OnE

La Sperimentazione TALPA ARC

Contestualmente alla revisione del RCEA e E
della Circolare APT 10, ENAC ha condotto - e e e tr i

nelle stagioni invernali 2012/13 e 2013/14 - Bt S e

OGGETTO. Milwvazions del vlod di aderenza debe pikle di volo In presenzs di scqua

una sperimentazione relativa alla valutazione S

delle condizioni delle piste contaminate, -mm"‘...,“'“ﬁ°’""w:"

basata sul metodo elaborato dal Takeoff And %;.wwlwixamﬁlm‘~.r-~m:

ta agll operaton (AIP, NOTAM)

2 4COPO
L2 pressnte circolams fomisce | criter che | aoggett mesponsatel dell'saerizio oelle

Landing Performance - Aviation Rulemaking R 5 T e o e

Committee (TALPA - ARC).
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per la valutazione dello stato delle piste contaminate Erwr NAToHAE oo LA O

TALPA ARC

I TALPA ARC e un Rulemaking Committee,
Istituito in ambito FAA con i rappresentanti dei

vari stakeholder del settore dell’aviazione al

fine di revisionare le norme in materia di e
operazioni su piste contaminate. E;f“?“'"é"&;%:?ﬂz‘f—
Nel’ambito delle proprie Raccomandazioni f"’“m“;"““_-;:f

(2009) il TALPA ARC ha elaborato la “Runway

Condition Assessment Table”.
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate

TALPA ARC

La “Runway Condition Assessment Table”
puo definirsi come una matrice “di supporto”
nella valutazione delle condizioni superficiali
delle piste.

Le condizioni superficiali della pista sono
descritte mediante il c.d. Runway Condition
Code (RCC), un codice variabile da O

(braking action nihil) a 6 (pista dry).

EENAC

Eror MABCHALE DER | SSAToE CLE

PAVED RUNWAY CONDITION ASSESSMENT TABLE

Airport Estimated Rumeay Comdition Assessment Pl Regorts
To ATC Asd Flight
Rumeay Condzon
- Downgrade Dispach
A o - ‘:“ Deceienten Ast Denctomd P
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TALPA ARC
Il Runway Condition Code € determinato sulla e
base del tipo e dello spessore del = [

Cote Ranwey Dvscration oo Deceieatee Ast Denctonsd e

contaminante e della temperatura esterna.

| report di braking action ed il coefficiente di

aderenza m (se misurato), come gli ulteriori

riscontri sul campo, possono essere utilizzati

per il downgrade™ della valutazione.
— Analogia RCC - Estimated Surface Friction

* L'ultima versione della Matrice prevede anche la possibilita di upgrade.
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate

TALPA ARC

EENAC

Eror MABCHALE DER | SSAToE CLE

Il metodo & stato sottoposto, negli USA, ad ..mm;":mw"m;;..::_

una prima fase di test per la validazione, a |~ | =
seguito del quale sono stati apportati alcuni : ;;5;2‘;":"""“”" T I
correttivi alla matrice. = ==
(Rif. FAA - Technical Note DOT/FAA/TC - e 1.
TN13/22 “Takeoff and Landing Performance , .;fg:w e
Assessment Validation Effort of the Runway - ‘ T ~
Condition Assessment Matrix - June 2013) “7“‘“":":”:”“;%% i
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CAA - Winter Rwy Estimated Braking Action Assessment Procedures

Analoga iniziativa & stata condotta dal CAA W"""’“’"’"’"“ g l
britannico con una propria tabella Che, dopo | o —

un periodo di trial (dal 2011 al 2013), € stata
di fatto adottata per gli aeroporti del Regno
Unito dal 2013.

> Winter Operations 2012/2013 Runway
Contamination Assessment Trial Report

= Winter Runway Estimated Braking Action
Assessment Procedures
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per la valutazione dello stato delle piste contaminate

Sperimentazione della Matrice TALPA ARC

EENAC

Erar MaznmaLE DER LALMATONE CALE

CAA - Winter Rwy Estimated Braking Action Assessment Procedures

Appendix C - The Matrix
Snow Snow Compacted Snow
Depth Water Slush (Wet) (Dry) (any depth) lce/Rime Frost
t Flooded STOP STOP STOP
=19mm
19mm
- 3|mm Flooded STOP STOP STOP Watiiar than &8 N/A
Medium Poor
13mm : :
Medium | Medium to ; ; -15C and Colder
| To Poor | Poor Medium |\ Medium | o504't0 Medium
mm
3mm Good Good Good Good
| Good
Oomm See over for cautionary note ref 3 Kelvin Rule
Dry The runway is not affected by Water, Slush, Snow, Ice or Frost
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Ever Mazcrr oom Puscre OnE

Modalita di utilizzo della Matrice TALPA ARC

1. Rilevazione del tipo, diffusione e spessore P —— =
della contaminazione e temperatura est. (OAT) | s & =T
2. Assegnazione preliminare Rwy Condition x,_,.,m =.:-.-::;.-.::.-, i
Code (RCC si determina entrando nella matrice 3,.;; | uﬁ' :: :

con tipo/spessore contaminante e OAT™) flimicsionnind

» Dy Boorm o Wt Sewira (Rery Digth | ovet
Congacknd Soew o

Groooor than 187 dopet oft

3. Eventuale correzione (downgrade) del RCC | == | S&iss

in base agli ulteriori elementi disponibili (misure |, ‘&= R

di y, report di Braking Action dei piloti, etc.). o s ohl s ~
i Eribeg ecseiaton x

(et (S -

*Valutare downgrade RCC con OAT vicine al p.to di congelamento =
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Ever Mazcrr oom Puscre OnE

Obbiettivi della Sperimentazione TALPA ARC

~Verificare una possibile modalita di valutazione dellEstimated
Surface Friction, parametro recentemente introdotto nel Form Snowtam
ICAO in luogo dei valori di m € braking action.

- Valutare la fruibilita della Matrice TALPA ARC quale riferimento nella
stima delle condizioni della superficie della pista.

= Valutare, attraverso il cross-check con i Pi-Rep di braking action, I

grado di congruenza delle valutazioni effettuate - mediante la Matrice -

dal personale del gestore rispetto alle condizioni percepite dai piloti.
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate r MAZCrLE oo AT T

Soggetti aderenti alla sperimentazione

La sperimentazione e stata condotta grazie alla collaborazione degli

stakeholder che - su base volontaria - hanno risposto all'invito di ENAC:

- Gestori Aeroportuali,

= Operatori Aerel Alitalia ed EasyJet,

nonché grazie alla collaborazione di ENAV
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate

Aeroporti aderenti

» Bologha

= Roma Fiumicino
= Milano Malpensa
~»Milano Linate
»-Torino

> Treviso

»Verona Villafranca
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Ever Mazcrr oom Puscre OnE

Compiti del Gestore Aeroportuale

Valutare - ai fini della sperimentazione - lo stato della pista, in caso di

contaminazione, oltre che secondo le vigenti procedure anche attraverso

'uso della Matrice TALPA, ovvero mediante:

> rilievo della % di copertura, tipo e spessore del contaminante sui 3 terzi
di pista e della temperatura est., per la stima preliminare del RCC,

= misura del coefficiente di aderenza con strumenti tipo CFME e raccolta
report di braking action (tramite I'ATS) per 'eventuale downgrade RCC,

riportando le valutazioni sui modelli appositamente predisposti.

* Rilevazioni da ripetere in caso di mutamenti meteorologici significativi
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Ever Mazcrr oom Puscre OnE

Compiti dell’Ente ATS e degli Operatori Aerei

~»-Operatori Aerei (piloti):
= fornire con regolarita i report di braking action allEnte ATS

»Ente ATS:
= rendere disponibili al Gestore | report di braking action,
v'per I'eventuale downgrade del RCC
(report raccolti entro i 30" precedenti la verifica in campo)
v'per il cross check finale del RCC
(report raccolti entro | 60’ successivi alla verifica in campo®)

* Salvo mutamenti significativi delle condizioni meteorologiche
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Ever Mazcrr oom Puscre OnE

Modulistica elaborata per la sperimentazione

- Allegato 1 - Matrice TALPA - ARC

= Allegato 2 - Modello Rilevazione Condizioni Pista (RCP)
- Allegato 3 - Istruzioni per la compilazione del Mod. RCP
- Allegato 4 - Tabella Sinottica

- Allegato Pilot Braking Action Survey Form (per operatori aerei)
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate

Allegato 1 - Matrice

Runway Condition Assessment Matrix (RCAM)
Assessment Criteria D grade A I CSriteria
Mu Vehicle Deceleration Or
Code Runwiay Condition Description (1) Al Dirsctional Control PiIREP
. Observation
- - Dry —— -
= Frost
= Wet (Includes Damp and 1/87 or less depth of e
Water) = Braking deceleration Is
s R for the wheel braki Gaod
1/8" or loss dopth of! effart applied AND
- SSlusn directional control 1S nonmal
- Dry Snow
- Wesl Snow
a -15°C and Colder outside air temperature: o LS el s~ Roae i vistaib o
* Compacted Snow between Good and i Medium
- Wet ("Slippery when wet” runway)
- Dy SNow oFf Wet Snow (Arny deplth) over
Caompacted Snow
£°3 Braking deceleration s
Greater than 1/8" depth of: I noticeably reduced for the
3 - Dry Snow wheel braking effort applied Medium
- Wt Snow OR directional control is
— naticeatly
Warmer than -15°C outside air temperature:
- Compactad Snow
Greater than 1/8" depth of: Brnklng deceleration OR Medium
2 - Water directional control to
- Slush = Medium and Poor Poor
Braking deceleration is
significantly reduced Tor the
1 -tce? =2 wheet @ effort Poor
oR clmcuooal contral s
= significantly reduced.
2 ] Braking deceateration is
- Wet lce minimal 1o non-axistant Tor
o - Watar on top of Compacted Snow * the wheel braking ermor N
- Dry Snow or Wet Snow over lce < §25 o '
CONrol s uncertain.

EENAC

Eror MABCHALE DER | SSAToE CLE
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Ever Mazcrr oom Puscre OnE

Allegato 2 - Modello RCP

p— Report N
'AE NAC ALLEGATO 2 - MODELLO RILEVAZIONE CONDIZIONI PISTA {Progr.) D
T — S—

amororro [ ] w [ ] remesraruRa sriass.oar [ Jc
PISTA L1 e [ ] rreaemazonearva [

ILA PORZIONE DI PISTA IN USO E' COPERTA PER PIU' DEL 25% DA AGENTI CONTAMINANTI O WET a l COPERTURA % l

terzo di pista (A) terzo di pisto (8) terzo di pista (C)
ORY — 13 DRY - € oRY — &
WATER [WET / DAMP) < 3w 5 WATER (WET / DAMP) % Imwm 5 WATER (WET / DAMP) % 3mm 5
WET SNOW / DRY SNOW < Imen 5 WIT SHOW / DRY SNOW < Imm 5 WET SNOW / DRY SNOW < 3mm 5
SLUSH < Jmen 5 SLus < Imm % SLus < Jmm 5
FROST -— 5 FROST — 5 FROST - s
COMPACTED SNOW — DATS-15°C 4 COMPACTED SNOW - OAT5-35°C a COMPACTED SNOwW — QATs-15°C 4
COMPACTED SNOW - DAT »-15°C 3 COMPACTED SNOwW — OAT »-35°C 3 COMPALTED SNOW — QAT »-45°C 3
DRY/WLT sNOwW > Jmem 3 DRY/WLT sNow > Jowm b} DRY/WET SNOW > Jmm 3
DRY/WET SNOW OVER COMPACTED SNOW 3 DRY/WET SNOW OVER COMPACTED SNOW 3 DRY/WET SNOW OVER COMPACTED SNOW 3
SUPPERY [SUPPERY WHEN WET) . 3 SUPPERY |SUPPERY WHEN WET) 3 SUPPERY (SLIPPERY WHEN WET) 3
WATER / SLUSH » Jrem 2 WATER / SLUSH » 3rewm 2 WATER / SLUSH » 3mm 2
(L83 - 1 L84 - 1 KE -— 1
WET ICE/WATER OVER COMP SNOW /SNOW ONVERICE 0 WET ICE/WATER OVER COMP ANOW/SNOW OVER ICE O WET )CE/WATER OVER COMPANOW/SNOW OVER ICE D
wesord] <3 ] 6 [0 [CISIRRRRINRRT v seso] <3 ] 6 |00 [RASUINSRRIRREN v [wesou] =3 ] 6 33 mm

Codice - RCC {runvsay condition code) | Codice - RCC [nunway condition code} | Codice - RCC [runway condition code)

l p=|:(otﬂ.u¢umn I u=Da~ﬂ.o¢¢m I p=:]to¢ﬂ.odnma I

[ Braking Action (pllot report): N.Volo - Tipo A/M = Braking Action _ Ora dei Report = I

Codice - RCC corretto (dopo il downgrade) Codice - RCC corretto (dopo il downgrade Codice - RCC corretto (dopo il downgrade

Note - complato da:
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Erwr NAToHAE oo LA O

Esempio di utilizzo della Matrice: valutazione preliminare RCC

Scenario (RWY 08) terzo di pista (4)
DRY - [
WATER (WET / DAMP) < 3mm 5
Temperatura est. OAT: -5°C WET SNOW / DRY SNOW <3mm 5
Contaminazione: dry snow (A/B/C) o o i
Depositi: A = 3 mm, B = 9 mm, C = 9 mm COMPACTED SNOW —  OAT<-15°C 4
COMPACTED SNOW - OAT>-15°C 3
DRY/WET SNOW =>3mm 3
Sul mod. RCP si riportano il tipo € o | orvwersnowover compacten snow 3
. . SLIPPERY (SLIPPERY WHEN WET) — 3
spe_ssore_della contaminazione per terzo ATeR S . i
di pista, ricavando RCC =5 per il terzo A ce - .
e RCC: 3 per I trattl dl pISta B e C (5/3/3) WET;CE!‘;U;'&I.TEF;O\;ERIZOMP.SNDWISNOWOVERICE 0

: Codice_— RCC (runway (w: ‘
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Erwr NAToHAE oo LA O

Esempio di utilizzo della Matrice: downgrade RCC

Downgrade Assessment Criteria

RCC iniziale RWY 08 (A/B/C): 5/3/3 cose || g | VBRESEEINGE | rmer
Coefficiente m da CFME (A/B/C): 28/35/39
Braking Action riportata (A/B/C): M/IM/G : St | o

A) braking action medium, m=28 PO I -l o
- downgrade RCC,=2 | ———

> B) braking action medium, m=35 || |
->nessuna correzione RCCy=3 . R s |

Hraking decalaration is

C) braking action good, m=39 , e B

OR dlwcumﬂ control s
SONIncantly reduced
s Braking decaelaration is

PO Lo onexastent Tor
Ths whee! Dradcing oot Nl
applied OR directionalt
CONTIOL IS unceartain

->nessuna correzione RCC.=3 °
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Ever Mazcrr oom Puscre OnE

Esempio di utilizzo della Matrice: compilazione RPC

EE ALLEGATO 2 (v. 3) Neport N
MNAC MODELLO RILEVAZIONE CONDIZIONI PISTA (Progr)
—

AEROPORTO AAAAY DATA | 01/01/20139] | TEMPERATURA ARIA E5T. - OAT @- ¢

PISTA LOCAL TINE 08:009] PRECITAZIONS ATTIVA [ Jom

[LA PORZIONE DI PISTA IN USO £' COPERTA PER MU' DEL 25% DA AGENTI CONTAMINANTI O WET E | COPERTURA » |
Terzo di pista (A) terzo di pista (B) terzo di pista

Oy - Dy o Ony o
WATER (WET / DAMP) % dom * - WATEN (WET / DAMP) % 3mm ° WATER (WET / DAMP) € dmm s
WET SNOW / DY snOwW = dmn "' WET SNOW / DRY SNOW . mm . WET ANOW / DRY SNOW & dmm s
sSusi . e L Ll UsH . W - SLUSH b e s
oSt S ROsY L ] FROST >
COMPACTED SNOW . OATZ IS'C 4 COMPACTED SNOW OATZ I8 '%C 4 COMPACTED MSNOW OAT 215 4
COMPACTED SNOW OAT » 1S5 %C COMPACTED SNOW OAT » 15 *C COMPACTED SNOW OAT » 15 *C
ORY/WET aNOW » » DY/ WET shOwW » Mvum ODRY/WET ANOW » drvun

DRY/WET SNOW OVER COMPACTED SNOW L] DRY/WET SNOW OVER COMPACTED SNOW ORY/WET SNOW OVER COMPACTED SNOW

SUPPERY (SLIPPERY WHEN WET) » SUPPERY (SUPPERY WHIN WET) - » SUPPERY [SUPPERY WHEN WET)  — ui
WATER /S0 » ven 2 WATENR / sLusm - e 2 WATER / SLumm » b )l
s . ) e i e - i
WELT ICE/WATER OVER COMP SMNOW/SNOW OVER KE O WET IO/ WATER OVER COMP ANOW/SNOW OVER KCE 0 WET ICE/WATER OVER COMP SNOW/SNOW OVER ICE Ol
Codice - RCC (runway condition code)

ue m(-ﬂ. aderenia
Braking Action (pllot report):  No'Velo YOOl TpoA/m AB20Y  teaking Action..M:/-M:-/-GY| Ora del Report __ 07:589]
PN 0 G AR
od = RCC corratto (dopo | downgrade) -m. RCC corretto (dopo il downgrade m : = RCC corretto (dopo | downgrade) m

Il codice RCC per la pista 08, dopo la correzione, & quindi pari a 2/3/3
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate

Note di carattere metodologico sulla sperimentazione

Il confronto Rwy Condition Code (RCC) / Reported Braking Action (RBA) e
stato condotto determinando - per ogni RCC - la percentuale delle RBA
coerenti, sovrastimate o sottostimate sul totale dei successivi report RBA,
tenendo presenti | seguenti critert:

» RCC = RBA - |la valutazione del Gestore € coerente con il pilot report.

» RCC < RBA (di 1, 2, 3 unita) - lo stato della pista e stimato peggiore di
guanto riscontrato dai piloti; nessun rischio per la safety, possibile impatto
operativo.

» RCC > RBA (di 1, 2 o0 3 unita) - lo stato della pista € stimato migliore di
guanto riscontrato dai piloti; I'informazione potrebbe risultare fuorviante.
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate [ Mol e

Dati - Aeroporto di Milano Malpensa (LIMC)

Giorni di precipitazione (winter 2012/13) 15
Rilevazioni RCC (intera pista) 116
Report di Braking Action utili per il cross-check 29
Tot. Braking Action utili per terzo di pista 87
RCC confrontati con min. 1 Report di Braking Action 22

9° Convegno dell’Osservatorio sulle Attivita di Manutenzione degli Aeroporti Italiani - Aeroporto Malpensa, 30 Ottobre 2014



41

Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Ever Mazcrr oom Puscre OnE

Dati - Aeroporto di Milano Malpensa (LIMC)

Confronto Runway Condtion Code - Reported Braking Action

3,03%

1,52% 3,03%

/

3,79%

88,63%

B RCC Congruente  Sottostimato (-1) M Sottostimato (-2) M Sottostimato (-3)  Sovrastimato (+1) ™ Sovrastimato (+2) B Sovrastimato (+3)
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Ever Mazcrr oom Puscre OnE

Dati - Aeroporto di Torino (LIMF)

Giorni di precipitazione (winter 2012/13) 8
Rilevazioni RCC (intera pista) 27
Report di Braking Action utili per il cross-check 12
Tot. Braking Action utili per terzo di pista 36
RCC confrontati con min. 1 Report di Braking Action 14
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Ever Mazcrr oom Puscre OnE

Dati - Aeroporto di Torino (LIMF)

Confronto Runway Condition Code - Reported Braking Action

7,14%

26,19%

66,67%

B RCC Congruente 1 Sottostimato (-1) M Sottostimato (-2) M Sottostimato (-3)  Sovrastimato (+1)  Sovrastimato (+2) B Sovrastimato (+3)
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Ever Mazcrr oom Puscre OnE

Dati - Aeroporto di Milano Linate (LIML)

Giorni di precipitazione (winter 2012/13) 6

Rilevazioni RCC (intera pista) 16
Report di Braking Action utili per il cross-check 21
Tot. Braking Action utili (per terzo di pista) 63
RCC confrontati con min. 1 Report di Braking Action 16
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate [ Mol e

Dati - Aeroporto di Milano Linate (LIML)

Confronto Runway Condition Code - Reported Braking Action

10,52% 5,94%

3,65%

2,08% ‘ 77,81%

B RCC Congruente [ Sottostimato (-1) ™ Sottostimato (-2) M Sottostimato (-3)  Sovrastimato (+1) © Sovrastimato (+2) B Sovrastimato (+3)
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Ever Mazcrr oom Puscre OnE

Dati - Aeroporto di Bologna (LIPE)

Giorni di precipitazione (winter 2012/13) 7
Rilevazioni RCC (intera pista) 29
Report di Braking Action utili per il cross-check 46
Tot. Braking Action per terzo di pista 138
RCC confrontati con min. 1 Report di Braking Action 20
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Ever Mazcrr oom Puscre OnE

Dati - Aeroporto di Bologna (LIPE)

Confronto Runway Condition Code - Reported Braking Action

861%  111%

35,28%
17,50%_

B RCC Congruente ™ Sottostimato (-1) ™ Sotftostimato (-2) M Sottostimato (-3) = Sovrastimato (+1) ™ Sovrastimato (+2) M Sovrastimato (+3)
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate [ Mol e

Prospetto di sintesi (tutti gli aeroporti)

Numero di Aeroporti 5
N. Rilevazioni RCC (intera pista) 195
N. Braking Action raccolte per il cross-check 109
N. Braking Action raccolte (per terzo di pista) 327
N. RCC confrontati con min. 1 Report di Braking Action 66

n.b.: dati limitati alla stagione 2012/13, mancanza di fenomeni significativi nella stagione 2013/14.
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

Eror MABCHALE DER | SSAToE CLE

per la valutazione dello stato delle piste contaminate

Confronto Rwy Condition Code / Reported Braking Action
(tutti gli aeroporti)

5,16% 2,79%/_0,00%

7,95% \

0,72%

6,82%
° 61,87%

14,69%

B RCC Congruente I Sottostimato (-1) M Sottostimato (-2) M Sottostimato (-3)  Sovrastimato (+1) I Sovrastimato (+2) B Sovrastimato (+3)

49 9° Convegno dell’Osservatorio sulle Attivita di Manutenzione degli Aeroporti Italiani - Aeroporto Malpensa, 30 Ottobre 2014




Sperimentazione della Matrice TALPA ARC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate

Scostamento tra Rwy Condition Code e Reported Braking Action

~» nel 76,56% dei casi RCC e risultato in linea (61,87%) o leggermente
sottostimati - di 1 unita - rispetto a RBA (14,69 %)

> nel 7,54 % dei casi RCC e risultato sottostimato di 2 (6,82%) o 3
unita (0,72 %) rispetto a RBA

> nel 7,95 % dei casi RCC e risultato leggermente sovrastimato (di 1

unita rispetto a RBA)
»nel 7,95 % dei casi RCC e risultato sovrastimati di 2 (5,16 %) o 3
unita (2,79 %) rispetto a RBA
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate

Conclusioni

La metodologia per la stima del Rwy Condition Code € stata applicata
dai Gestori in conformita alle Raccomandazioni emanate dal TALPA
ARC, ad eccezione di alcuni casi relativi alle modalita di downgrade; in
particolare, e risultato limitato il ricorso al downgrade del RCC per
temperature > -3°C (opzione comunque facoltativa).

Il mancato downgrade per temp. > -3°C puo aver determinato, in alcuni
casi, una sopravvalutazione dello stato della pista; d'altra parte, dove

effettuato in modo sistematico, puo aver determinato una valutazione

leggermente pessimistica (ma a vantaggio di sicurezza).
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate

Parametri utilizzati per la stima del RCC e per il downgrade

EENAC

Erar MaznmaLE DER LALMATONE CALE

250

200

150

100

50 * l‘
0] J—l— — J—-——— e J--. - B —
Bologna Linate Malpensa Torino Treviso TOT. APT

u N. totale RCC emessi 29 16 116 27 7 195
“ N. casi di utilizzo solo Mu 0 0 22 6 0 28
B N. casi di utilizzo sola RBA 23 11 29 6 3 72
B N. casi di utilizzo Mu+RBA 0] 5 8 8 3 24
“ N. Casi downgrade per Temp. 0] 0 0] 25 0] 25
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Erwr NAToHAE oo LA O

Dall’esame dei report relativi ai casi in cui risultava piu marcata la
sopravvalutazione del RCC (+2/+3) rispetto alla braking action riportata,

risulta che:

~»in tutti 1 casi era presente una contaminazione da slush o neve
bagnata (i contaminanti con la maggiore variabilita di influenza sulle

condizioni di aderenza)

~»in soli due casi e stato utilizzata sia la misura del m sia la braking

action ai fini del downgrade del RCC, mentre negli altri casi si e

utilizzato uno solo dei due parametri
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate

» In nessun caso e stato effettuato il downgrade per temperatura,
anche se le OAT in tutti casi erano superiori alla soglia di -3°C, il che

puo aver contribuito alla sopravvalutazione del RCC

- in alcuni casi e stata registrata una significativa componente di tail

wind che potrebbe aver influito sulla percezione complessiva delle

condizioni da parte del pilota rispetto alla valutazione del Gestore

- in 6 casi su 10 non e stato possibile stabilire l'intervallo trascorso tra

la stima del RCC ed il report di braking action (orario del report non

Inserito), in 3 dei 4 casi restanti tale intervallo risultava superiore ai 30’
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate [ Mol e

Scostamento  Contaminante Misure Valori Mu Braking Tipo di Temperatur Downgrade Intervallo
RCC > RBA (tipo e di Mu registrati Action AM a(°C) Temp. > -3 di tempo
spessore) (S/N) (S/N) (S/N) tra RCC -
RBA
+2 Slushs=3mm N —-=f---]--- S B738 +0,5 N >45’
+3 Slush€3mm N --=f---]--- S F70 +0,5 N >30’
+2 Slush<3mm N —-=f---]--- S E195 +0,3 N >30’
+3 WetSS3mm S 26/51/74 N 0,2 N >15’
+3 Slush€3mm S 80/83/70 S RJ1H +0,0 N n.d.
2 Slushs3mm N N 1)  A320 +0,0 N n.d.
+2 SlushsS3mm S 81/82/86 S A320 +0,0 N n.d.
+3 Slushs€3mm N —eef e - S A320 +0,0 N n.d.
+2 Slushs3mm N ey o S A320 +0,5 N n.d.
+2 5 Slushs3mm N === f-=-[--- S A320 +0,5 N n.d:
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Erwr NAToHAE oo LA O

Si puo ritenere invece che, in linea generale, l'utilizzo di un RCC
sottostimato rispetto alle reali condizioni della pista hon comporti rischi

particolari per la safety, pur con le seguenti precisazioni:

~una valutazione leggermente sottostimata del RCC (-1) puo risultare

accettabile dal punto di vista operativo, a vantaggio di sicurezza,

»-uno valutazione eccessivamente sottostimata (-2/-3) puo risultare

operativamente penalizzante, in particolare ove RCC risulti < Medium-3.

56 9° Convegno dell’Osservatorio sulle Attivita di Manutenzione degli Aeroporti Italiani - Aeroporto Malpensa, 30 Ottobre 2014



Sperimentazione della Matrice TALPA ARC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate

Va in ogni caso precisato che:

> il Rwy Condition Code e una stima (e non una misura), in termini
gualitativi, delle condizioni della pista (in guanto tale connotato da un
margine di incertezza, mitigata tuttavia dalla diffusione dei dati relativi al
tipo ed allo spessore della contaminazione),

il Report di Braking Action e ugualmente caratterizzato da un certo
grado di “soggettivita®, dipendente dal tipo di a/m, fattore umano, etc.;

pertanto il suo utilizzo, se ottenuto da un solo a/m, potrebbe non essere

idoneo a valutare la coerenza del RCC rispetto allo stato della pista.
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate

Eror MABCHALE DER | SSAToE CLE

Considerazioni finali

L'attivita condotta deve comungue intendersi come un primo step di un
progetto piu ampio, sulla scorta di quanto effettuato da altre Authority.
La quantita di dati raccolti rappresenta infatti, sotto il profilo statistico,
un campione limitato ai fini di una validazione del metodo, per:

-1l ristretto numero di aeroporti coinvolti,

~I'esiguita di fenomeni meteo di entita significativa,

il limitato numero di report di braking action disponibili per il

cross-check delle valutazioni effettuate dal Gestore Aeroportuali.
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate

EENAC

Eror MABCHALE DER | SSAToE CLE
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Erwr NAToHAE oo LA O

Considerazioni finali

In vista di un eventuale proseguimento dell’attivita di sperimentazione,
si ritiene indispensabile:
~ Il coinvolgimento di un maggior numero di aeroporti, al fine di
raccogliere una quantita di dati statisticamente piu rilevante,
> Il coinvolgimento di un maggior numero di vettori aerei, al fine di
Incrementare in modo significativo i report di braking action,

= I'attuazione di uno scambio sistematico di dati ed informazioni

con le altre authority attualmente impegnate in attivita analoghe.
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Erer Az 70w AT VT

Esempio 1

RCC senza downgrade

"E ALLEGATO 2 (v. 3) feport N E

Famll_™NAC MODELLO RILEVAZIONE CONDIZIONI PISTA (Progr.)
acrororro [ MXP ] oAt remeenatuna awaest. - ot [O1] <
PISTA LOCAL TIME PRECIPITAZIONE ATTIVA E{]asrm

|LA PORZIONE DI PISTA IN USO E' COPERTA PER #1U' DEL 25% DA AGENTI CONTAMINANTI O WET = | COPERTURA ‘10 % |

terzo di pista (A) terzo di pisto (8) terzo di pista (C)

DRy [ Ry - o ORY - 6
WATER (WET / DAMP) = 3mm > WATER (WET / DANMP) < 3mm » WATER (WET / DAMP) < 3mm x
WET SNOW / DRY SNOW < 3Imm 5 WET SNOW / DRY SNOW < Imm s WET SNOW / DAY SNOW < 3mm 5
SLUSH < 3mm 5 SLUSH < 3mm s SLLSH < 3mm s
FROST — 5 FROST s FROST 3
COMPACTED SNOW - OAT=Z-15°C 4 COMPACTED SNOW - OATZA5°C 4 COMPACTED SNOW - OAT=Z-15°C 4
COMPACTED SNOW — OAT>-15°C 3 COMPACTED SNOW OAT>-15°C 3 COMPACTED SNOW — OAT>-15°C 3
DRY/WET SNOW > dmm 3 DRY/WET SNOW > Imm 3 DRY/WET SROW > Amm 3
DRY/WET SNOW OVER COMPACTED SKOW L DRY/WET SNOW OVER COMPACTED SNOW 1 DRY/WET SNOW OVER COMPACTED SNOW 2
SUPPERY [SUPPERY WHEN WET] ¥ SLIPPERY (SLIPPERY WHEN WET)  — il SUPPERY (SUPPERY WHEN WET) — L]
WATER / SLUSH = 3mm 2 WATER / SLUSH > 3mm 2 WATER / SLUSH = 3awm 2
Ke 1 ICE 1 e 1
WET ICE/WATEN OVER COMP SNOW/SNOW OVER ICE 0 WET ICE/WATER OVER COMP.SNOW/SNOW OVER ICE 0 WET ICEAVATER OVER COMP.SNOW/SNOW OVER ICE 0

spevore | 98 | 6 | 13 | 18 mm | weessore] P8 ] 6 ] 13 | 18, mm | specore] D8] 6 ] 13 [ 38 mm
Codice - RCC (runway condition code) S Codice - RCC (runway condition code) 5 Codice - RCC (runway condition code) [

l m= twﬂ. odevenzo l n= EE]«KH. oderenze I B= @mgﬂ aderenza I

F Braking Action (pilot report). N Volo & S o 8001_ Tipo A/M ﬂ i Braking Action —2 = ‘_-[7 ooy Ora del Report 46 ) j 5 I
ICodice - RCC corretto (dopo il downgrade)l 5 lCodke - RCC corretto (dopo 1} downa.rade)[ S ICodi:e = RCC corratto (dopo | down.nde)[ S I
1 T e S - -

1 |
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC EENAC

per la valutazione dello stato delle piste contaminate Ever Mazcrr oom Puscre OnE

Esempio 2

RCC con downgrade a seguito di misure di m

rl: ALLEGATO 2 (v. 3) Report N. @

‘ —MNAC MODELLO RILEVAZIONE CONDIZIONI PISTA {Prog.)
AEROPORTO EYF—_I DATA | ALAZ 701 TEMPERATURA ARIAEST.-OAT  [],1 ¢
PISTA LOCAL TIME PRECIPITAZIONE ATTIVA [ Jsm

|LA PORZIONE DI PISTA IN USO E' COPERTA PER PIU' DEL 25% DA AGENTI CONTAMINANTI O WET g | COPERTURA _[00 % |

terzo di pista (A) terzo di pista (B) terzo di pista (C}
DRY 6 DRY - 6 ORY - 6
WATER (WET / DAMP) <3mm s WATER (WET / DAMP) <3mm s WATER (WET / DAMP) <3mm S
WET SNOW / DRY SNOW < 3mm 5 WET SNOW / DRY SNOW <3mm s WET SNOW / DRY SNOW <3mm 5
SLUSH = 3mm 5 SLUSH = 3mm 5 SLUSH < 3mm S
FROST - 5 FROST - 3 FROST - 5
COMPACTED SNOW - OAT=Z-15°C 4 COMPACTED SNOW - OATS-15°C 4 COMPACTED SNOW OAT<-15°C 4
COMPACTED SNOW - OAT>-15°C 3 COMPACTED SNOW DAT>-157C 3 COMPACTED SNOW — OAT>-15°C 3
DRY/WET SNOW >3mm X DRY/WET SNOW >3mm W DRY/WET SNOW >3mm b o
DRY/WET SNOW OVER COMPACTED SNOW 3 DRY/WET SNOW OVER COMPACTED SNOW 3 DRY/WET SNOW OVER COMPACTED SNOW 3
SLIPPERY (SLIPPERY WHEN WET) — 3 SLIPPERY (SLIPPERY WHEN WET) — 3 SUPPERY (SLIPPERY WHEN WET) — 3
WATER / SLUSH >3mm 2 WATER / SLUSH >3mm 2 WATER / SLUSH >3mm 2
IcE - 1 ICE - 1 ICE - 1
WET ICE/WATER OVER COMP.SNOW/SNOW OVER ICE O WET ICE/WATER OVER COMP_SNOW/SNOW OVER ICE O WET ICE/WATER OVER COMP. SNOW/SNOW OVER ICE O
b

speswm] <3| 6 | s mm sessore] <3 | B lx mm spessove[ 3| 6 li | 19 | 2
Codice - RCC {runway condition code) = Codice - RCC (runway condition code) 3 Codice - RCC (runway condition code)

l B= @coqff. oderenzo | u= 1§ |cocst. aderenzo | Br= mjwejf aderenze l

| Braking Action (pilot report): N. Volo Tipo A/M Braking Action Ora del Report ]

ICodice - RCC corretto {(dopo il downgrade)l 4 ]Codice - RCC corretto {(dopo il downgrade)L /l ICodh:e = RCC corretto (dopo il downgrade)l /_l |

Note -

N3I=S 0N HOViMaNID X LiEom o s iy AcTios
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Sperimentazione della Matrice TALPA ARC

EENAC

Eror MABCHALE DER | SSAToE CLE

per la valutazione dello stato delle piste contaminate

Esempio 3

RCC con downgrade a seguito di Pi-Rep

ﬁl.‘:uﬁg

ALLEGATO 2 (v. 3)

9° Convegno dell'Osserva

Report N.
MODELLO RILEVAZIONE CONDIZIONI PISTA (Progr.} @
AEROPORTO DATA /& S 2l TEMPERATURA ARIA EsT. -0AT |- [,2|'c
PISTA LOCAL TIME SH2S PRECIPITAZIONE ATTIVA = Jem
|LA PORZIONE DI PISTA IN USO E' COPERTA PER PIU' DEL 25% DA AGENTI CONTAMINANTI O WET m COPERTURA fo= % ]
terzo di pista {A) terzo di pista (B) terzo dipista (C)

DRY - 3 DRY = 6 DRY = 5
WATER (WET / DAMP) <3mm s WATER (WET / DAMP) <3mm s WATER (WET / DAMP) <3mm 5
WET SNOW / DRY SNOW <3mm > | wersvow /oRy snow <3mm e WET SNOW / DRY SNOW <3mm <
SLUSH < 3mm 5 SLUSH < 3mm 5 SLUSH < 3mm 5
FROST s FROST = s EROST - 3
COMPACTED SNOW OAT<-15°C 4 COMPACTED SNOW, OATS-15°C 4 COMPACTED SNOW —  OAT=-15°C 4
COMPACTED SNOW OAT>-15°C 3 COMPACTED SNOW —  OAT>-15°C 3 COMPACTED SNOW —  OAY>-15°C 3
DRY/WET SNOW >3mm 3 DRY/WET SNOW >3mm 3 DRY/WET SNOW >3mm 3
DRY/WET SNOW OVER COMPACTED SNOW 3 DRY/WET SNOW OVER COMPACTED SNOW EY DRY/WET SNOW OVER COMPACTED SNOW 3
SUPPERY (SLIPPERY WHEN WET) 3 SUIPPERY {SUPPERY WHEN WET) - 3 SUPPERY (SLIPPERY WHEN WET) 3
WATER / SLUSH >3mm 2 WATER / SLUSH >3mm 2 WATER / SLUSH >3mm 2
ICE - 1 ICE =t 1 ICE e= 1
WET ICE/WATER OVER COMP.SNOW/SNOW OVER ICE 0 WET ICE/WATER OVER COMP.SNOW/SNOW OVER ICE 0 WET ICE/WATER OVER COM? SNOW/SNOW OVER ICE 0

speswtll XI 6 I ¥ ’IM mm spasoul M 6 I 13 m mm :af.-sml )(I 6 I 13 L 19 [!"5725"‘[ 50 mim
Codice - RCC (runway condition code) Exl Codice - RCC {runway condition code) =" Codice - RCC {runway ccndition code) =

I n= Dmﬂ. oderenza

| BH= I:cne]f aderenza

| u= :melf. aderenzo l

I Braking Action (pilot report):  N.Volo 4 ©19E

Tipo A/M Z 6 E

Braking Action _>~ M S B

Ora del Report __{J z 25 ]

lCodice - RCC corretto (dopo il downgrade)l 2‘ lCodIce - RCC corretto (dopo il downgrade)l 3_

Note -

lCodice-RCC corretto {dopo il downgrade)l F— ]

B 1 Pt e - -
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